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Ingénierie des Transitions 

ATTEINDRE UNE PLUS GRANDE SOBRIETE DANS LE FONCTIONNEMENT TERRITORIAL

ENJEUX LOCAUX INTERDÉPENDANTS

81%
DE LA POPULATION 
VIT À MOINS DE 5 KM 
D’UNE GARE

DES OBJECTIFS
NATIONAUX ET EUROPÉENS

33%

LES COLLECTIVITÉS, UN DES ROUAGES DU SYSTÈME D’ACTEURS

La mobilité soutenable doit garantir un fonctionnement territorial pour toutes et tous, sans laisser à l’écart des 
populations fragiles. Le système est à faire évoluer vers une mobilité plus sobre et plus équitable en s’appuyant 
sur les infrastructures existantes ferroviaires et routières.

DES ÉMISSIONS 
RÉGIONALES VIENT 
DU SECTEUR DES 
TRANSPORTS, IL S’AGIT 
DU PREMIER SECTEUR 
ÉMETTEUR DE GAZ 
À EFFET DE SERRE
(ORCAE, 2017) 

78%
DES HABITANTS 
DU DÉPARTEMANT 
DU RHÔNE SONT 
EXPOSÉS À DES 
TAUX IMPORTANTS 
DE PARTICULES 
FINES
(ATMD, 2018)

une possibilité de parcourir 
plus du double de kilomètres

EN 1970, UNE HEURE 
DE TRAVAIL AU SALAIRE 
MINIMUM ÉQUIVALAIT 
À 3 L D’ESSENCE 
CONTRE PRESQUE 
7 L EN 2015, SOIT

(Crozet, 2016) 

LES VÉHICULES 
DIESEL REPRÉSENTENT  
DU PARC AUTOMOBILE
(Aire métropolitaine lyonnaise, 2021) 

63% 287 kg 
SUPPLÉMENTAIRES PAR 
VÉHICULE NEUF VENDU 
ENTRE 1990 ET 2019, SOIT 

UNE HAUSSE DE 30%, ET 
UNE HAUSSE DES VENTES 

DE SUV : 38% DES VENTES
(France, 2019) 

+100 000
voitures 

+80 000 MÉNAGES ET

(AMELYSE, 2009 et 2014) 
ENTRE 2009 ET 2014

15%

MÉNAGES DÉPENSENT 
PLUS DE 20% DE LEUR 
BUDGET POUR LA MOBILITÉ 
(aire métropolitaine lyonnaise, 2015) 

25%
DES TRAJETS RÉALISÉS EN 
VOITURE SONT INFÉRIEURS 

À 2 km
(aire métropolitaine lyonnaise, 2015) 

+24%
LA DISTANCE ENTRE LE 
DOMICILE ET L’EMPLOI 
AUGMENTE EN MOYENNE 
PASSANT DE 7,6 km EN 
1999 À 9,4 km EN 2017  
(Carré Métropolitain, 2015) 
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Autres

Voitures particulières
Véhicules utilitaires légers

Poids lourds, bus et cars
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LOI D’ORIENTATION DES MOBILITÉS
L’ENSEMBLE DU TERRITOIRE NATIONAL EST COUVERT 
PAR DES AUTORITÉS ORGANISATRICES DE LA MOBILITÉ (AOM)2020-2022

2025

LOI D’ORIENTATION DES MOBILITÉS STRATÉGIE DE DÉVELOPPEMENT

2030 2050

FINANCEMENTS DANS LE CADRE DU PLAN DE RELANCE 
MOBILITÉ ÉLECTRIQUE, PLAN VÉLO,  APPEL À PROJET DE TRANSPORT EN COMMUN, 
SOUTIEN AU SECTEUR FERROVIAIRE

OBLIGATION DE DISPOSER D’UNE BORNE DE RECHARGE POUR 
TOUS LES BÂTIMENTS DE PLUS DE 20 PLACES DE STATIONNEMENT

2035

GREEN DEAL EUROPEEN
ARRÊT DES VENTES DES VÉHICULES 
DIESEL ET ESSENCE

NEUTRALITÉ CARBONE
ZÉRO ÉMISSION NETTEDE LA MOBILITÉ PROPRE

Le changement peut être subi et s’imposer à nous.
La transition est une pensée en action.

La mobilité est la variable d’ajustement pour accéder 
aux différentes fonctions localisées dans le territoire. 
La transition vers une mobilité soutenable ne s’appuie 
donc pas uniquement sur l’organisation des modes de 
déplacement, mais également sur l’aménagement du 
territoire et des modes de vie (services, commerces, 
télétravail, etc.).

La mobilité soutenable vise un fonctionnement 
territorial équitable et peu consommateur d’énergie. 
Les actions concrètes sont la sobriété (ou la maîtrise 
de la demande de déplacement), l’utilisation de modes 
de déplacement peu carbonés (vélo, marche), 
la décarbonation et l’efficacité énergétique 
pour les transports routiers et ferrés.

Le secteur des transport contribue fortement aux émissions de gaz à effet de serre, avec plus 
de la moitié des émissions dues à la voiture individuelle. La Stratégie Nationale Bas Carbone 
définit des objectifs ambitieux pour réduire les émissions de ce secteur. 

La transition vers une mobilité soutenable n’est possible qu’en s’appuyant 
sur les choix des individus qui se déplacent et passe par différents 
champs d’action dans lesquels s’inscrit l’Agence d’urbanisme : 
l’aménagement et l’économie agissent indirectement sur la demande 
de mobilité et les transports organisent la mobilité. 

VERS DES TRANSPORTS FAIBLEMENT EMETTEURS DE GAZ A EFFET DE SERRE

VERS UNE RATIONALISATION ET UNE DIVERSIFICATION
DES MODES DE DEPLACEMENT

Aménagement 
du territoire

Mettre en œuvre des Plans Locaux d’Urbanisme
Maîtriser le foncier
Anticiper les impacts des choix économiques 
(attractivité, activités économiques…)
Favoriser la mixité des fonctions urbaines 
aménagement et la programmation

Sécurité et confort

Offres et 
services de mobilité

Alternatives 
à la mobilité

réglementation 
et tarificationDévelopper les itinéraires piétons

Développer le réseau cyclable
Développer les transports en commun
Développer le covoiturage
Favoriser le partage de la voiture
S’appuyer sur les offres de taxis et VTC
Planifier les mobilités

Faciliter les usages par une tarification combinée
Inciter à l’usage par des tarifications avantageuses
Agir sur les prix et les taxes (stationnement, péage…)

Favoriser le télétravail
Développer des services 
et des aménités proches du domicile

Réduire les vitesses automobiles
Accroitre la fiabilité
Augmenter le confort et la sécurité 
des piétons et cyclistes
Rendre accessible la voirie et les espaces publics 
par toutes et tous

information 
et accompagnement 
au changement

Informer sur les offres et les services disponibles
Communiquer

Offres et 
services de mobilité
État et organismes publics
Département
Opérateurs privés
Coopératives / associations
Société civile
Etc.

réglementation
et tarification
Région
Syndicat des transports
Opérateur de transport
Société d’autoroute
Gestionnaire de parkings
Etc.

information et 
accompagnement 
au changement
État
Région
Opérateurs de transport
Associations
Organismes de recherche
Etc.

Aménagement
du territoire

Acteurs économiques
Promoteurs

Etc.

Alternatives
à la mobilité

Tiers lieu : coopératives / associations
Société civile

Sécurité et confort
État
Région
Département
Industrie
Organisme de recherche
Associations
Etc.

7 millions DE POINTS DE RECHARGE ÉLECTRIQUE

HAUSSE DE LA PART MODALE DU vélo (12%)

DÉVELOPPEMENT DU télétravail

15% PART MODALE POUR LE VÉLO

10 % PAR MODALE POUR LES TRANSPORTS 
EN COMMUN

©
 Pexels

Requalification M6/M7 (Métropole de Lyon)

© Grand Ly
on

Réduction de la vitesse et diversification des 
usages avec du covoiturage et des lignes de 

bus suite au déclassement de l’autoroute

©
 S

yt
ra

l

©
 S

yt
ra

l

©
 e

co
v

©
 U

rb
aL

yo
n

Facilitation du partage de véhicules entre 
particuliers dans l’Ouest rhodanien par un 
accompagnement juridique et logistique

Organisation de marches exploratoires menées 
par des groupes de femmes afin de réaliser un diagnostic 
de terrain dans des lieux où réside un risque 
ou un sentiment d’insécurité

(Communauté de l’Ouest rhodanien) 

Lutte contre le harcèlement sexiste (Sytral)

Accompagnement pour l’autopartage entre particuliers 

(Communauté d’agglomération Porte de l’Isère) 

Mise en place de mini-bus entre la gare 
de Saint-Quentin-Fallavier et le Parc International 
de Chesnes (pôle logistique)

Transport à la demande

périurbaine (Brignais) 

Implantation du site de l’OPAC 
du Rhône à côté de la gare de Brignais

Emplois autour d’une gare 

DES ACTEURS MOBILISES POUR UN SYSTÈME DE MOBILITE DURABLE

APPRÉHENDER L’INTERDÉPENDANCE
DES ENJEUX ET TERRITOIRES
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VERS UNE 
MOBILITÉ 

SOUTENABLE

PAS DE PAUVRETÉ

BONNE SANTÉ
ET BIEN-ÊTRE

ÉDUCATION
DE QUALITÉ

ÉGALITÉ ENTRE
LES SEXES

EAU PROPRE ET 
ASSAINISSEMENT

TRAVAIL DÉCENT 
ET CROISSANCE 
ÉCONOMIQUE

INDUSTRIE,
INNOVATION ET 
INFRASTRUCTURE

INÉGALITÉS
RÉDUITES

PARTENARIATS POUR LA 
RÉALISATION DES OBJECTIFS

PAIX, JUSTICE
ET INSTITUTIONS

EFFICACES

MESURES RELATIVES
À LA LUTTE CONTRE
LES CHANGEMENTS

CLIMATIQUES

VIE TERRESTRE

CONSOMMATION ET
PRODUCTION RESPONSABLES

VILLES ET
COMMUNAUTÉS

DURABLES

Accompagner les publics pauvres 
pour que la mobilité ne soit pas un 
frein à la réalisation d’activités

Garantir l’accessibilité 
alimentaire (commerces frais, 
logistique produits frais et sains)

Aider les ménages fragiles à 
accéder à des possibilités de 

mobilité les plus sobres 
(connaissances, accès financiers, 

accès numérique)

Augmenter l’activité physique 
(marche, vélo) par des 
aménagements adaptés et sûrs
Réduire la pollution locale

Développer la signalisation 
universelle et lieux d’accueil 
du public et de conseils pour 
la mobilité (tous modes)

Développement d’entreprises locales 
(mutualisation, partage, livraisons) 
en veillant au respect des conditions 
de travail décentes

Veiller à une mobilité sûre pour 
toutes et tous

Développer des modes de 
transport sobres en énergie

Promouvoir les initiatives locales 
pour l’innovation dans la mobilité

Remettre en question le modèle 
insoutenable d’une mobilité peu 

couteuse permettant d’accéder à du 
foncier moins cher en périphérie

Recycler les véhicules et 
les batteries

Assurer une sobriété 
numérique par une mobilité 

moins connectée 

Réduire les déplacements 
en modes carbonés 
(consommation des 

véhicules, taux de 
remplissage)

Préserver la biodiversité en lien avec 
les infrastructures de transport (rail, 

route, infrastructures cyclables et 
piétonnes)

Réduire les violences et incivilités
Renforcer la sécurité routière
Partager la voirie sans conflit

Assurer la liberté de se déplacer

Renforcer les liens avec les 
citoyens et les associations

Renforcer les liens entre les 
territoires, avec les acteurs 
privés, et avec les acteurs 
agissant à d’autres échelles 
(Région, Etat, Europe)

ÉNERGIE PROPRE 
ET D’UN COÛT 
ABORDABLE
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(Métropole de Lyon) 

Interdiction de circulation et de stationnement 
pour les véhicules de transport de marchandise 

ayant des vignettes Crit’Air 3, 4, 5 ou non classés 
à l’intérieur de la zone. L’ambition est d’amplifier 

cette ZFE actuelle

Zone à Faibles Émissions

(Syndicat mixte des transports pour le Rhône et l’agglomération lyonnaise) 

Volonté de développer un réseau multimodal, attractif, maillé et 
performant qui permet une réelle alternative à la voiture 

individuelle. Pour la période 2021-2026, le plan de mandat 
représente un budget d’investissement de 2,55 milliards d’euros

Plan d’investissement multimodal ambitieux 

© UrbaLyon

en fonction de critère (Vienne)

Accès au P+R

Accès au parking-relai de la gare 
de Vienne selon des critères : 
lieu de résidence, distance 
et desserte en transport en commun
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quelles 
   actions?
quelles 
   actions?

NOS TERRITOIRES EN ACTION

AGIR TOUS ENSEMBLE POUR  S’ENGAGER DANS LA TRANSITION

De kilomètres 
parcourus

OBJECTIFS DE RÉDUCTION DE LA STRATÉGIE NATIONALE BAS CARBONE 
POUR LE SECTEUR DES TRANSPORTS (EN MILLION DE TONES D’ÉQUIVALENT CO2)

FAIM « ZÉRO »

De transports en 
commun, marche, vélo 
et voiture partagée

Pour la courte distance

De train et de cars
Plus de voiture partagée

Moins d’avion

Pour la longue distance

136 Mt C02
 eq

-70%40 Mt C02
 eq2050

Sept. 2021
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Lyon

Saint-Étienne

Mâcon

Roanne

Tarare

Vienne

Annonay

Montbrison

Bourg-en-Bresse

Bourgoin-
Jallieu

Villefranche-
sur-Saône

Absence de données

Plus de 25 %

Entre 15 et 25 %

Moins de 15%

PART DES MÉNAGES DONT
LE BUDGET MOBILITÉ EST
SUPÉRIEUR À 20% DE
LEUR REVENU DISPONIBLE

Source : ONPE 2015

Gares et réseau ferroviaire

Réseau routier et autoroutier

Polarité urbaine

DENSITÉ DE LA 
POPULATION 2017
(TÂCHE URBAINE)

de 22 000 à 64 999

65 000 et plus

de 5 000 à 21 999
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